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Fiat 125p 1300 z 1968 roku, wtasnosc¢ Edwarda Klinka.
Fot. Artur Kusto (Olsztynski Klub Motorowy)



Jeszcze dwie dekady temu pisanie o fascynacji polskg motoryzacjg
z okresu PRL byto raczej materiatem dla éwczesnych kabaretéw. Dlaczego
wiec dzisiaj sie nig pasjonujemy? Polska motoryzacja w zasadzie juz w fazie
debiutu poszczegdlnych modeli prezentowata sie przestarzale. A céz
dopiero u schytku produkcji, skoro Warszawe produkowano catg
wiecznos$é, bo przez 22 lata, Poloneza i, duzego” Fiata - 24 lata, przestarzatg
juz na starcie Syrene az przez 26 lat, a ,,malucha” nawet 28. Kiedy mysmy
konczyli np. z Syreng 105 w 1983 roku, Zachdd wypuscit futurystyczne Audi
100, pieknego w swojej prostocie Fiata Uno czy ponadczasowego VW Golfa
Il. Dlatego i na dtugo przed tym czasem, jak i pdzniej, woleliSmy nawet
wystuzone ,zachodnie” samochody niz rodzime, choéby byty i nowe.
Produkowany az do 2002 roku Polonez, mimo iz przeszedt wiele
modyfikacji, nijak nie przystawat do produkcji zachodnich z przetomu
wieku. A przeciez byt on wowczas naszg wizytéwka na kotach.

Dzisiaj, na bazie mody na oldskul, sentymentéw do dawnych czaséw
i renesansowi rzeczy, ktére dobitnie nam o nich przypominajg, PRL-owska
motoryzacja wrdcita do task. Pogardzane niegdys Syreny i Fiaty 126p
zyskaty status aut kolekcjonerskich, a wyjatkowo utrzymane egzemplarze
lub te z ciekawg przesztoscig, zyskujg ceny przyzwoitych zachodnich
samochoddéw. Dzisiaj ,peerele” sg kultowymi autami i posiadanie
polskiego klasyka stato sie zwyczajnie modne. Czyz to nieironialosu?

Polska motoryzacja w czasach PRL miataby sie czym pochwalié, bo zdolnych
konstruktoréw i inzynieréw nie brakowato, ale trafili oni w zty czas, a na
pewno w zte towarzystwo (rzgdzacych oczywiscie). Prototypy Wars,
Beskid, Warszawa 210 czy stynna Syrena Sport doréwnywaty stylistykg
dwczesnym europejskim trendom. Mato tego, wspomniana Syrena Sport,
ktérg dumnie zaprezentowano w 1960 roku (1 maja — a jakze!), zostata
okrzyknieta przez zachodnig prase motoryzacyjng najpiekniejszym autem
zza zelaznej kurtyny. Tyle, ze wtadze nie widziaty swoich rodakéw w czyms
tak ,zachodnim”, a tow. Gomutka publicznie uznat, ze w zupetnosci
wystarczy, jesli kazdy Polak bedzie miat rower. Prototyp zniszczono i to wraz
zdokumentacja.

Polska motoryzacja opierata sie gtéwnie o projekty licencyjne, badz
podyktowane: najpierw przestarzata Warszawa jako dar technologiczny
od Zwigzku Radzieckiego (1951), potem Fiat 125 (1967), Fiat 126 (1973 —
debiutowat w Swieto 22 lipca) i zaprojektowany we Wioszech Polonez
(1978). Czysto polska produkcjg wielkoseryjng byta jedynie Syrena (1958) —
prosty, psujacy sie, ale zaspokajajacy potrzeby komunikacyjne samochdd
z dwusuwowym silnikiem zmodyfikowanym ze strazackiej motopompy.

Na wystawie prezentujemy polska klasyke, z ktérg nikt nie mégt w dawnych
czasach nie zetkngc sie osobiscie. Na pewno tata, wuj, stryj czy sgsiad, ktéry
podwozit na dziatke, miat co$ rodzimego do jazdy. Naprawiat w garazu,
na parkingu pod blokiem, a na osiedlowym kanale wymieniat ole;j.
Na pewno przynajmniej raz ukradli mu akumulator badz kotpaki, a na tylnej
potce lezat pies z kiwajacg sie glowga - takie bajery miaty wowczas auta.

Wystawe tworzg najpopularniejsze wielkoseryjne samochody okresu PRL,
ktére majg swoje historie, czasem barwne: Syrena w wersji 104, czyli
ostatnia z drzwiami otwieranymi ,,pod wiatr” (1968), Fiat 126p z samego
poczatku produkcji (1974), Fiat 125p z drugiego roku produkcji (1968)
oraz Polonez FSO 1500, rowniez z drugiego roku produkcji (1979). Stawke
osobowych aut zamyka Warszawa 223 — luksusowy sedan éwczesnych
realidw, ktérego pozycje przyémit dopiero pod koniec lat 60. Fiat 125.
,Wotem roboczym” na czterech kotach tamtych czaséw z pewnoscig byt
Zuk. Kiedy w Lublinie zaprezentowano prototyp, charakterystyczne
poziome przettoczenia kabiny szybko podsunety nazwe dla przysztego
dostawczaka. O roli, jakg odegrat przy rozwoju kraju, niech swiadczy choéby
fakt, ze od debiutu na Miedzynarodowych Targach Poznanskich w 1958
roku produkowany byt z modyfikacjami przez kolejnych... 40 lat!
Ktos ztosliwie by skomentowat: zaprojektowali raz, a dobrze. Jednak -
parafrazujac klasyka - to byt Zuk na miare naszych mozliwosci.

Mamy nadzieje, ze nasza wystawa dostarczy nie tylko powodow
do zdobywania i poszerzania wiedzy, ale takze dobrych wzruszen.

Rafat Radzyminski, Piotr Nowakowski
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